Sabato 15 giugno 1991

CITTA’ E PROVI

Goniro il freno difficile manifestazione
del Comitato barriere architetioniche

Oggi alle 14 venti handicappati in carrozzella si imbarcheranno su due treni ordinari - L'iniziativa per
sollecitare I’entrata in servizio di carrozze facilmente agibili per handicappati, anziani, infortunati

L’assalto al treno é per le
14,10 e i pellerossa sono tutti
in carrozzella, della tribu del-
le Barriere Architettoniche.

Un assalto che segue punti-
gliosamente il regolamento
delle Ferrovie e prende in pa-
rola il commissario straordi-
nario delle Ferrovie italiane
Necci che durante il Telethon
organizzato dall’Unione Italia-
na per la lotta alla distrofia
muscolare dichiaro che «gli
handicappati sono passeggeri
ai quali abbiamo sempre dedi-
cato le nostre attenzioni».

Il Comitato per I’abolizione
delle barriere architettoniche
ha organizzato oggi una mani-
festazione regionale che segue
quelle a livello provinciale
dell’87 e dell’89. Allora gli
obiettivi furono le barriere de-
gli edifici e i trasporti pubblici
urbani.

Questa volta si parla di fer-
rovie. Venti persone in carroz-
zella hanno prenotato un po-
sto sui treni delle 14,10 e delle
15,40. «Abbiamo prenotato 24
ore prima a norma di legge e
saremo presenti in stazione 45
minuti prima della partenza.
Il regolamento prevede inol-
tre un massimo di due carroz-

zelle per carrozza. Poi si ve-
dra». La prova generale é sta-
ta fatta nei giorni scorsi da
due soci della Uildm in carroz-
zella semplice con accompa-
gnatore e in carrozzella elet-
trica senza accompagnatore
rispettivamente sui tratti Ber-
gamo-Brescia e Bergamo-Mi-
lano e ritorno. Risultato: bina-
ri attraversati, carrozzelle sol-
levate a braccia, smontaggio
del palo che impedisce I’in-
gresso alla carrozzella, infine
ritorno da Milano nel baga-
gliaio. In compenso molta di-
sponibilita da parte della gen-
te incontrata.

I problemi sono: le barriere
all’interno e intorno alle sta-
zioni, lo spazio all’interno del-
le carrozze (manovrabilita,
ancoraggi, servizi) e infine un
problema tutto italiano: il di-
slivello tra marciapiede e va-
gone. Un salto che va da dieci
a trentacinque centimetri.

Nel 1982 I'ing. Mario Lapuc-
ci, che aveva avuto incarico
dalle Ferrovie di studiare car-
rozze agibili, dimostro conti
alla mano che la soluzione pitu
efficiente ed economica era di
dotare una carrozza di eleva-
tore incorporato che si abbas-

sa automaticamente all’arri-
vo. A differenza dell’elevatore
a terra che é fisso e puo essere
usato solo sul marciapiede,
quello incorporato non ha bi-
sogno di un addetto e funziona
anche quando il treno (spesso)
ferma fuori pensilina. Inoltre
e utile anche in situazioni di
emergenza. Nonostante le
pressioni delle associazioni di
paraplegici e miodistrofici le
Ferrovie hanno scelto la solu-
zione piu costosa e meno ra-
zionale: 'elevatore a terra so-
lo nelle stazioni principali.

«Non vogliamo essere polemi-
ci o fare del folklore — chiari-
sce il Comitato — ma & un fat-
to che gli elevatori non ci sono
quasi mai e che anche le sta-
zioni nuove vengono costruite
mantenendo tutti gli inconve-

nienti di quelle vecchie. In-

un’inchiesta fatta a livello na-
zionale con venti requisiti per
definire il grado di accessibili-
ta Bergamo ha avuto tre “si”
(parcheggio, servizi igienici,
bar) e 17 no: ed e in media con
le altre stazioni italiane».

11 Comitato per I’abolizione
delle barriere architettoniche
inoltre ha inviato in questi

giorni al sindaco Galizzi una
lettera in cui esprime contra-
rieta per il fatto che nella nuo-
va commissione edilizia (deli-
berazione di Giunta n. 1479 del
30 maggio '91) non & prevista
la partecipazione di esperti in
materia di abolizione delle
barriere architettoniche cosi
come indicato dal comma 3.0
dell’art. 13 della legge regiona-
le n. 6/89.

«La legge regionale parla di
favorire la partecipazione di
esperti per le barriere archi-
tettoniche nominati all’inter-
no di terne indicate dalle asso-
ciazioni. A Bergamo questi
esperti esistono, il Cite per
esempio in collaborazione con
il Comitato ha appena termi-
nato un corso a cui hanno par-
tecipato sessanta persone. Ci
ha stupito questo atto del Co-
mune perché la Giunta prece-
dente aveva lavorato positiva-
mente sul problema delle bar-
riere, pubblicando un manua-
le due volte esaurito sulla pro-
gettazione senza barriere e in-
serendo norme nel regola-
mento edilizio. Perché allora
questa marcia indietro?».

Susanna Pesenti




